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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine StraBenbaumaschi- 
ne zum Bearbeiten von Fahrbahnen, z.B. von StraBerV 
decken aus Beton, Asphalt o.dgl. nach dem Oberbegrlff 
des Anspruchs 1 . 

[0002] Derartige StraBenbaumaschinen werden bei- 
spielsweise ats Kaltfrasen zum Fahrbahndeckenaus- 
bau verwendet. 

[0003] Aus der DE-A-23 44 877 ist eine Vorrichtung 
zum Abfrasen von StraBendecken bekannt, bei der 
schwenkbare Stutzrader an einer hohenverstellbaren 
Fraswalze befestigt sind. Das Stutzrad wird dabei urn 
eine vertikale Achse verschwenkt. Das Stutzrad ist sei- 
ne rse its ebenfalis hohenverstellbar. 
[0004] Die Schwenklage des Stutzrades kann mit Hil- 
fe von Bolzen arretiert werden. Diese Stutzrader dienen 
dazu, die Frastiefe der Fraswalze konstant zu halten. 
Sie sind nicht angetrieben und tragen nicht das von dem 
Fahrwerk abgestutzte Maschinengewicht. 
[0005] Bei Frasen neuerer Bauart (FR-A-2642773) ist 
ein Allradantrieb vorgesehen, so daB auch die norma- 
lerweise in Hohe der Fraswalzenachse verlaufenden 
Stutzrader ebenfalis angetrieben sind. Die Stutzrader 
sind mit Hilfe von Hydraulikzylinder teles kopierbar und 
tragen das Maschinengewicht. Die Fraswalze ist am 
hinteren Ende des Maschinenrahmens angeordnet und 
reicht mit ihrer einen Stirnflache bis dicht an die soge- 
nannte Nullseite, bei der die Stirnseite der Fraswalze 
nahezu bundig mit der Seitenkante des Maschinenrah- 
mens abschlieBt. Die Fraswalze ist somit in etwa bOndig 
und parallel zur Ruckseite des Maschinenrahmens an- 
geordnet. Wegen der direkten Einstellbarkeit der 
Frastiefe befinden sich die Stutzrader auf der Hohe der 
Walzenachse der Fraswalze. Bei kantenbundigem Fra- 
sen auf der Nullseite kann das auf der Nullseite ange- 
ordnete Stutzrad, das in der normalen ersten Endposi- 
tion seitlich uber die Nullseite ubersteht, relativ zu dem 
Maschienenrahmen nach innen verschwenkt werden, 
so daB kantennah gearbeitet werden kann. Das Ver- 
schwenken des Stutzrades erfolgt urn eine vertikale 
Schwenkachse, wobei das Stutzrad an zwei Stellen des 
Maschinenrahmens mit groBem vertikalen Abstand ge- 
lagert ist, urn eine ausreichende Stabilitat zum Tragen 
des Maschinengewichts zu erzielen. Die einachsige La- 
gerung der Schwenkeinrichtung steht gegenuber der 
Nullseite vor, so daB zwar ein kantennahes Arbeiten 
moglich ist, nicht jedoch ein bundiges Heranfahren bis 
an eine Hauswand. 

[0006] Der Fahrstand ist auf dem Maschinenrahmen 
oberhaib der Fraswalze angeordnet. Beim kantennahen 
Frasen auf der Nullseite und behindert das Stutzrad und 
die einachsige vertikale Lagerung des Stutzrades den 
f reien Blick auf den Arbeitsraum vor der Fraswalze, und 
zwar sowohl im ausgeschwenkten wie auch insbeson- 
dere im eingeschwenkten Zustand. Dadurch, daB die 
Schwenkeinrichtung viel Platz bendtigt, ist ein Aufset- 
zen einer Kabine auf den Fahrstand nicht moglich. Des- 
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weiteren muB der Auf- und Abstieg der Bedienungsper- 
son von hinten erfolgen, was hinsichtlich der Sichemeit 
nachteilig ist. Ein weiterer Nachteil besteht darin, daB 
durch das Verschwenken des Stutzrades dessen Lauf- 
s richtung geandert wird. Infolgedessen ist eine Drehrich- 
tungsumschaltung des Hydraulikantriebs fOr das Stutz- 
rad erforderlich Oder das Stutzrad muB drehbar in der 
Hubsaule gelagert sein, wobei dann eine zusatzliche Ar- 
retiervorrichtung notwendig ist. 
[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
StraBenbaumaschine der eingangs genannten Art der- 
ail weiterzubilden, daB bei einem auf der Nullseite der 
Maschine verschwenkbaren Stutzrad die freie Sicht auf 
den Arbeitsraum vor der Arbeitsein richtung bei kanten- 
nahem Arbeiten verbessert wird. 
[0008] Zur Losung dieser Aufgabe dienen die Merk- 
male des Anspruchs 1 . 

[0009] Die Erfindung sieht in vorteilhafter Weise vor, 
daB das schwenkbare Stutzrad uber ein in einer hori- 
zontalen Ebene liegendes mit einer Antriebsein richtung 
gekoppeltes Getriebe von der ersten auBeren Endposi- 
tion in die innere Endposition verschwenkbar ist. Durch 
die Horizon tallage des Getriebes ist der vertikale Platz - 
bedarf fur die Schwenkeinrichtung des Stutzrades er- 
heblich reduziert, so daB das Stutzrad mit der Schwenk- 
einrichtung eine bessere Sicht auf den Arbeitsraum vor 
der Arbeitseinrichtung sowohl im ausgeschwenkten und 
auch im eingeschwenkten Zustand zulaBt. 
[001 0] Das schwenkbare Stutzrad ist unter Beibehat- 
tung der Lauf richtung verschwenkbar, wobei das Stutz- 
rad in die innere parallelverschoben Endposition ver- 
schwenkbar ist. Die Beibehaltung der Laufrichtung hat 
den Vorteil, daB der Antrieb fur das Stutzrad nicht in sei- 
ner Drehrichtung umschaltbar sein muB. Es konnen bei- 
spielsweise im Querschnitt rechteckige oder quadrati- 
sche Hubsaulen verwendet werden, die hinsichtlich der 
Richtungsstabilitat gunstiger sind. Bei Hubsaulen mit 
rundem Querschnitt entfallt das Verdrehen des Stutzra- 
des urn 180°. 

[0011] Das Getriebe kann in vorteilhafter Weise in ei- 
ner unter dem Fahrstand befindlichen Ebehe angeord- 
net werden, so daB eine ungehinderte Beobachtung der 
Arbeitsflache vor der Arbeitseinrichtung durch den 
Fahrzeugfuhrer moglich ist. Die Anordnung des Getrie- 
bes ermogiicht auch eine Kabine auf den Fahrstand auf- 
zusetzen, wobei ein direkter Zugang zum Fahrerstand 
von der Seite vorgesehen werden kann. 
[001 2] Das Getriebe besteht vorzugsweise aus einem 
Lenkergetriebe. Ein derartiges Getriebe kann trotz ge- 
ringer vertikaler Ausdehnung hohe vertikale Krafte auf- 
nehmen, da es sich auf jeweiis zwei horizontal beab- 
standete vertikale Lagerungen abstutzen kann. 
[0013] Das Lenkergetriebe ist mit einer Antriebsein- 
richtung gekoppelt, so daB das Verschwenken des 
Stutzrades von dem Fahrzeugfuhrer auf dem Fahrstand 
an einem Bedienungspult veranlaBt werden kann. 
[0014] Das Lenkergetriebe kann aus einem vlerge- 
lenkgetriebe mit vier vertikalen Gelenkachsen und mit 
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zwei in einer horizontalen Ebene verschwenkbaren 
Lenkem bestehen. Bei einem solchen Lenkergetriebe 
verteilt sich die Stutzlast an dem Maschinenrahmen und 
an dem Stutzrad jeweils auf zwei vertikale Gelenkach- 
sen, so daB das Maschinengewicht mit hoher Stabilitat 
auch bei verkurzter vertikaler Erstreckung der 
Schwenkeinrichtung abgestutzt werden kann. 
[001 5] Die maschinenseitigen Gelenke befinden sich 
im Maschinenrahmen und stehen nicht gegenuber der 
Nullseite vor. Auf diese Weise ist es moglich, nicht nur 
kantennah zu arbeiten, sondern auch bundig bis an eine 
Hauswand heranzufahren. Gegenuber einer einachsi- 
gen Ausf uhrung der Schwenkeinrichtung ergibt sich ein 
geringerer seitlicher Hub zwischen den beiden Endpo- 
sitionen des StOtzrades, so daB fur die auBere Endpo* 
sition des Stutzrades weniger Platz benotigt wird, wo- 
durch die Maschine nicht unnotig verbreitert wird. 
[0016] Die Arbeitseinrichtung kann aus einer Fras- 
walze bestehen, deren eine Stirnseite in etwa bundig 
mit der Nullseite abschlieBt. Die Fraswalzenachse er- 
streckt sich dabei orthogonal zur Fahrtrichtung der Stra- 
Benbaumaschine. 

[0017] Vorzugsweise ist die Arbeitseinrichtung am 
hinteren Ende des Maschinenrahmens angeordnet und 
schlieBt in etwa bundig mit diesem ab. Auf diese Weise 
ist es moglich, die Arbeitseinrichtung nicht nur kanten- 
nah arbeiten zu lassen, sondern bis in Ecken hinein. 
[0018] Die hinteren Stutzrader sind zwecks Einstel- 
lung der Arbeitstiefe der Arbeitseinrichtung hohenver- 
stellbar. 

[0019] Dabei konnen die hinteren Stutzrader und/ 
oder das mindestens eine Stutzrad der vorderen Fahr- 
werkachse angetrieben sein. 

[0020] Das verschwenkbare Stutzrad kann in seinen 
jeweiligen Endpositionen mit Hilfe einer Arretiereinrich- 
tung fixiert werden. Eine einfache mechanische Arre- 
tiereinrichtung besteht beispielsweise aus Bolzen, die 
durch Teile des Getriebes und des Maschinenrahmens 
hindurchgesteckt werden. 

[0021] An dem schwenkbaren Stutzrad sind die Ge- 
lenke bzw. die Gelenkachsen des Lenkergetriebes an 
mindestens einer drehfest mit der Hubsaule verbunde- 
ne Tragplatte befestigt. Dabei sind die Gelenke auf der 
Tragplatte auf der dem Maschinenrahmen zugewand- 
ten Seite befestigt. Die Tragplatte gewahrleistet eine 
stabile Fuhrung des Stutzrades. 
[0022] Die Antriebseinrichtung fOr das Lenkergetrie- 
be kann aus einer Schubstange mit Linearantrieb und 
zwei Lenkerarmen bestehen. Durch Betatigung des Li- 
nearantriebs kann dann die Schwenkbewegung des 
Stutzrades ausgef uhrt werden. 
[0023] Bei einer anderen Ausfuhrungsform kann vor- 
gesehen sein, daB die hinteren Stutzrader lenkbar sind. 
[0024] Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die 
Zeichnungen ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung na- 
her erlautert. 
[0025] Es zeigen: 



Fig. 1 eine schematische Seitenansicht der 

StraBenbaumaschine, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die StraBenbauma- 

schine gemaB Fig. 1, 
s Fig. 3a ein Stutzrad in einer auBeren Endpositi- 
on, 

Fig. 3b das Stutzrad in einer Zwischenposition, 
und 

Fig. 3c das Stutzrad in der inneren Endposition. 

10 

[0026] Fig. 1 zeigt eine StraBenbaumaschine zum 
Abfrasen von Fahrbahnen mit einem selbstfahrenden 
Fahrwerk bestehend aus einer lenkbaren vorderen 
Fahrwerkachse 6 mit zwei mit einem Hydromotor ange- 

15 triebenen Stutz radern 12 und zwei voneinander unab- 
hangigen hinteren Stutzradern 14,16. Das Fahrwerk 
tragt einen Maschinenrahmen 8, auf dem sich ein Fah- 
rerstand 4 auf der sogenannten Nullseite 24 der Stra-. 
Benbaumaschine in Hone der Achsen der Stutzrader 

20 14,16 gemaB Fig. 2 befindet. Die hinteren Stutzrader 
1 4, 1 6 sind mit Hilfe einer Hubsaule 48 hohenverstellbar, 
urn damit die Arbeitstiefe einer aus einer Fraswalze be- 
stehenden Arbeitseinrichtung 20 einstellen zu konnen. 
[0027] Die Fraswalze 20 ist mit ihrer einen Stirnseite 

2S nahezu bundig mit der Nullseite 24 des Maschinenrah- 
mens, so daB auf der Nullseite der StraBenbaumaschi- 
ne ein kantennahes Arbeiten moglich ist. Hierzu wird 
das Stutzrad 16 aus einer auBeren Endposition 26 jen- 
seits der Nullseitenebene nach innen in eine Ausspa- 

30 rung 1 8 des Maschinenrahmens eingeschwenkt, so daB 
die AuBenkante des Stutzrades 16 bundig mit der Null- 
seite 24 abschlieBt. 

[0028] Die Stutzrader 14,16 sind mit einem Hydromo- 
tor angetrieben. Die Fraswalzenachse verlauft, wie am 

35 besten aus Fig. 1 ersichtlich, in der gleichen vertikalen 
Ebene, wie die Achsen des Stutzrades 14 und des 
Stutzrades 16 in der auBeren Endposition. 
[0029] Der Eingriffskreis der Fraswalze endet in der 
Nahe des hinteren Endes des Maschinenrahmens 8, so 

40 daB bis in Ecken kantennah gefrast werden kann. 
[0030] Die Schwenkeinrichtung fur das Stutzrad 16 
besteht aus einem Lenkergetriebe 30 mit vier vertikale 
Gelenkachsen aufweisende Gelenke 40,41,42,43 und 
mit zwei in einer horizontalen Ebene verschwenkbaren 

45 Lenkem 44,46. Zwei Gelenke 40,41 sind ortsfest an 
dem Maschinenrahmen 8 und zwei Gelenke 42,43 sind 
an dem schwenkbaren Stutzrad 16 jeweils in zwei ver- 
tikal beabstandeten Tragplatten 38,39 vorgesehen. 
[0031] Gelenkbolzen 56,58,60,62 sind koaxial zu den 

50 vertikalen Gelenkachsen gelagert. 

[0032] Der Lenker 46 ist mit seinem einen Ende urn 
den in dem Maschinenrahmen 8 gelagerten Gelenkbol- 
zen 56 schwenkbar und an seinem anderen Ende mit 
den zwischen zwei vertikal beabstandeten Tragplatten 

55 38,39 gelagerten Gelenkbolzen 62 gelenkig verbunden. 
[0033] Der Lenker 44 ist maschinenseitig urn den Ge- 
lenkbolzen 58 schwenkbar, der in dem Maschinenrah- 
' men 8 gelagert ist und auf der Seite des Stutzrades 16 
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mil den Gelenkbolzen 60 gelenkig verbunden, der zwi- 
schen den Tragplatten 38,39 gelagert ist. 
[0034] Die Lenker 44,46 bewegen sich somit zwi- 
schen den vertikal beabstandeten Tragplatten 38,39. 
[0035] Fig. 3a bis 3c zeigen den Schwenkvorgang, 
bei dem das Stutzrad 16 von seiner auBeren Endposi- 
tion 26 in die innere Endposition 28 mit Hilfe einer An- 
triebseinrichtung 34 bewegt wird. 
[0036] Die Antriebseinrichtung 34 besteht aus einer 
hydraulischen Kolbenzylindereinhett 33 mit einer 
Schubstange 35 und zwei Lenkerarmen 36,37. Der Len- 
kerarm 37 ist als zweiarmiger Hebel gestaltet, wobei das 
eine Ende an dem Maschinenrahmen 8 gelagert ist und 
das andere Ende mit dem zweiten Lenkerarm 36 gelen- 
kig verbunden ist. Das andere Ende des zweiten Len- 
kerarms 36 ist mit dem Lenker 44 der Schwenkeinrich- 
tung verbunden. 

[0037] Die Schubstange 35 kann von dem Fahrzeug- 
fuhrer auf dem Fahrstand 4 betatigt werden. In der ein- 
gezogenen Position der Schubstange 35 befindet sich 
das Stutzrad 16 in seiner auBeren, uberdie Nullseite 24 
uberstehenden Endposition 26. Im ausgefahrenen Zu- 
stand der Schubstange 35 wird das Lenkergetriebe 30 
verschwenkt, so daB das Stutzrad 16 in die innere.End- 
position 28 bewegt werden kann. Vor dem Schwenkvor- 
gang wird das StOtzrad 16 mit Hilfe der Hubsaule 48 an- 
gehoben, damit das Stutzrad 16 ohne Bodenkontakt 
verschwenkt werden kann. 

[0038] In den jeweiligen Endpositionen 26,28 des 
Stutzrades kann das Lenkergetriebe 30 mit Hilfe eines 
in den Zeichnungen nicht dargesteilten Bolzens, der 
durch entsprechende Arretierungslocher hindurchge- 
steckt wird, fixiert werden. Fur die auBere Endposition 
26 des Stutzrades gemaB Fig. 3 A ist in dem Maschinen- 
rahmen 8 ein Arretierungsloch 50 vorgesehen, das mit 
einer Durchsteckoffnung 52 im Lenker 44 in der Endpo- 
sition 26 fluent et. Der Bolzen kann dann durch beide Off- 
nungen 50,52 hindurchgesteckt werden und so das 
Lenkergetriebe 30 arretieren. 

[0039] In der inneren Endposition 28 erfolgt die Arre- 
tierung des Lenkergetriebes 30 mit Hilfe von Arretie- 
rungslochern 54 in den Tragplatten 38,39. Dabei wird 
der Bolzen durch die obere Tragplatte 38, durch die 
Durchsteckoffnung 52 im Lenker 44 und durch die un- 
tere Tragplatte 39 hindurchgesteckt. In der Endposition 
28 steht weder das Stutzrad 16 noch irgendein Getrie- 
beelement des Lenkergetriebes uber die Nullseite 24 
uber. 

[0040] Wie aus den Fign. 3a bis 3c ersichtlich, behalt 
das Stutzrad 16 seine Laufrichtung bei und ist relativ zu 
der auBeren Endposition in Fahrtrichtung nach vorne 
und nach innen parallel verschoben. 



Patentanspruche 

1. StraBenbaumaschine zum Bearbeiten von Fahr- 
bahnen, 



mit einem selbstfahrenden Fahrwerk beste- 
hend aus einer lenkbaren vorderen Fahrwerk- 
achse (6) mit mindestens einem Stutzrad (12) 
und zwei hinteren Stutzradern (14,16), 

s mit einem im Bereich der hinteren StOtzrader 

(14,16) angeordneten Fahrstand (4) fur einen 
Fahrzeugfuhrer auf einem von dem Fahrwerk 
getragenen Maschinenrahmen (8), 
mit einer in oder an dem Maschinenrahmen (8) 

10 gelagerten Arbeitseinrichtung (20), die auf ei- 

ner Seite, namlich auf der sogenannten Null- 
seite (24) des Maschinenrahmens (8), in etwa 
bundig mit diesem abschlieBt, 
mit einem Antriebsmotor f u r die fur den Antrieb 

15 der Arbeitseinrichtung (20) und den Fahrbe- 

trieb benotigte Antriebsleistung, 
- wobei das auf der Nullseite (24) befindliche hin- 
tere StOtzrad (16) aus einer uber die Nullseite 
(24) vorstehenden auBeren Endposition (26) in 

20 eine eingeschwenkte innere Endposition (28) 

verschwenkbar ist, in der das Stutzrad (16) 
nicht uberdie Nullseite (24) ubersteht, 

dadurch gekennzeichnet, 

25 daB das schwenkbare Stutzrad (16) uber ein in ei- 
ner horizontalen Ebene liegendes mit einer An- 
triebseinrichtung (34) gekoppeltes Getriebe (30) 
von der auBeren Endposition (26) unter Beibehal- 
tung der Laufrichtung in die innere parallelverscho- 

30 bene Endposition (28) verschwenkbar ist. 

2. StraBenbaumaschine nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Getriebe aus einem Len- 
kergetriebe (30) besteht. 

35 

3. StraBenbaumaschine nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Lenkergetriebe (30) aus 
einem Viergelenkgetriebe mit vier vertikalen Ge- 
lenkachsen (40-43) und mit zwei in einer horizonta- 

40 len Ebene verschwenkbaren Lenkem (44,46) be- 
steht. 

4. StraBenbaumaschine nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwei Gelenke bzw. Ge- 

45 lenkachsen (40,41) ortsfest an den Maschinenrah- 
men (8) und zwei Gelenke bzw. Gelenkachsen 
(42,43) an dem schwenkbaren Stutzrad (16) ange- 
ordnet sind. 

so 5. StraBenbaumaschine nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Arbeitsein- 
richtung (20) am hinteren Ende des Maschinenrah- 
mens (8) angeordnet ist und in etwa bundig mit die- 
sem abschlieBt. 

55 

6. StraBenbaumaschine nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Endpositio- 
nen (26,28) des verschwenkbaren Stutzrades (16) 
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mit einer Arretiereinrichtung (50,52,54) fixierbar 
sind. 

7. StraBenbaumaschine nach einem der AnsprOche \ 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die StOtzrader 
(14, 1 6) eine durch die Querschnittsform oder auf ei- 
ne andere Weise drehfest arretierte hydraulisch be- 
tatigte Hubsaule (48) aufweisen. 

8. StraBenbaumaschine nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Gelenke bzw. Gelenkach- 
sen (42,43) an dem schwenkbaren Stutzrad (16) in 
mindestens einer drehfest mit der Hubsaule (48) 
verbundenen Tragplatte (38,39) angeordnet sind. 

9. StraBenbaumaschine nach einem der AnsprOche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebs- 
einrichtung (34) fur das Lenkergetriebe (30) aus ei- 
ner Kolben/Zylindereinheit (33,35) und zwei Len- 
kerarmen (36,37) besteht. 

10. StraBenbaumaschine nach einem der AnsprOche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Qetriebe 
(30) in einer unterhalb des Fahrstandes (4) befind- 
lichen Ebene angeordnet ist. 

11. StraBenbaumaschine nach einem der AnsprOche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die hinteren 
StOtzrader (14,16) und/oder das mindestens eine 
StOtzrad (12) der vorderen Fahrwerkachse ange- 
trieben sind. 

12. StraBenbaumaschine nach einem der AnsprOche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die hinteren 
StOtzrader (14,16) lenkbar sind. 



Claims 

1. A road construction machine for the treatment of 
roadways, 



comprising a driving motor for the driving power 
required for driving the driving means (20) and 
for moving the vehicle, 

s the rear support wheel (1 6) arranged on the ze- 

ro extension side (24) being pivotabie from an 
exterior end position (26) projecting beyond the 
zero extension side (24) to a retracted interior 
end position (28) where the support wheel (16) 

10 does not project beyond the zero extension 

side (24), 

characterized in that 

the pivotabie support wheel (16), while maintaining 
*s the running direction, is pivotabie from the exterior 
end position (26) to the parallelly displaced interior 
end position (28) by means of a gear (3b) arranged 
in a horizontal plane and connected with a drive 
means (34). 

20 

2. The road construction machine according to claim 

1 , characterized in that the gear consists of a guide 
rod gear (30). 

2$ 3. The road construction machine according to claim 

2, characterized in that the guide rod gear (30) con- 
sist of a four-bar mechanism with four vertical artic- 
ulated axles (40-43) and with two guide rods (44, 
46) pivotabie in a horizontal plane. 

30 

4. The road construction machine according to claim 
2 or 3, characterized in that two joints or articulated 
axles (40, 41 ), respectively, are fixed to the machine 
frame (8) and two joints or articulated axles (42, 43), 

35 respectively, are arranged on the pivotabie support 
wheel (16). 

5. The road construction machine according to any 
one of claims 1 to 4, characterized in that the work- 

40 jng means (20) is arranged at the rear end of the 
machine frame (8) and is roughly flush therewith. 



comprising an automotive wheel frame consist- 6. 
ing of a steerable frontal wheel frame axle (6) 
with at least one support wheel (12) and two 
rear support wheels (14, 16), 

comprising a driver's platform (4) in the area of 
the rear support wheels (14, 16) for a driver of 7. 
the vehicle on a machine frame (8) supported so 
by the wheel frame, 

comprising a working means (20) arranged in 
or on the machine frame (8) which is roughly 
flush with the machine frame (8) on one side ss 
thereof, namely on the so-called zero extension 8. 
side (24) thereof, 



The road construction machine according to any 
one of claims 1 to 5, characterized in that the end 
positions (26, 28) of the pivotabie support wheel 
(16) are fixable by means of a locking means (50, 
52, 54). 

The road construction machine according to any 
one of claims 1 to 6, characterized in that the sup- 
port wheels (14, 16) comprise a lifting column (48) 
hydraulically operated and nonrotatingly locked due 
to the cross-sectional shape thereof or in another 
manner. 

The road construction machine according to any 
one of claims 1 to 7, characterized in that the joints 
or articulated axles (42, 43) are arranged on the piv- 
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otable support wheel (16) on at least one support 
plate (38, 39) connected nonrotatingly to the lifting 
column (48). 

9. The road construction machine according to any 
one of claims 1 to 8, characterized in that the driving 
means (34) for the guide rod gear (30) consists of 
a piston/cylinder unit (33, 35) and two links (36, 37). 

10. The road construction machine according to any 
one of claims 1 to 9, characterized in that the gear 
(30) is arranged in a plane located below the driver's 
platform (4). 

11. The road construction machine according to any 
one of claims 1 to 10, characterized in that the rear 
support wheels (1 4, 1 6) and/or the at least one sup- 
port wheel (12) of the frontal wheel frame axle are 
driven. 

12. The road construction machine according to any 
one of claims 1 to 11, characterized in that the rear 
support wheels (14, 16) are steerable. 



Revendications 

1 . Engin de construction routiere pour travaux routiers 
comprenant : 

un dispositif de roulement automoteur se com- 
posant d'un essieu avant (6) orientable, avec 
au moins une roue support (12), et de deux 
roues supports arriere (14, 16), 
un poste de conduite (4),pour un conducteur, 
dispose dans la zone des roues supports arrie- 
re (14, 16), sur un chassis d'engin (8) port6 par 
le dispositif de roulement, 
un dispositif de travail (20) monte dans ou sur 
le chassis d'engin (8), iequel dispositif de travail 
s'arrete d'un cdte du chassis d'engin (8), a sa- 
voirdu c6te appele cot§ de reference (24), sen- 
siblement a fleur de celui-ci, 
un moteur d'entratnement pour la puissance de 
propulsion necessitee pour I'entrainement du 
dispositif de travail (20) et le fonctionnement de 
I'engin, 

la roue support arriere (16) qui se trouve du c6- 
t6 de reference (24) etant apte a se deplacer 
d'une position extreme (26) exterieure, en 
saillie sur le c6te de reference (24), a une po- 
sition extreme int6rieure (28) deplacee vers Pin- 
terieur, dans laquelle la roue support (16) ne 
fait pas saillie au-dela du cdte de reference 
(24), 

caracterise par le fait que la roue support pivotante 
(16) est apte a etre deplacee, de la position extreme 



exteneure (26) jusque dans la position extreme in- 
terieure decalee parallelement avec conservation 
de la direction de marche, par un mecanisme (30) 
coupl6 a un dispositif d'entratnement (34) et se trou- 
5 vant dans un plan horizontal. 

2. Engin de construction routiere selon la revendica- 
tion 1 , caracterise par le fait que le mecanisme se 
compose d'un mecanisme a bielles (30). 

10 

3. Engin de construction routiere selon la revendica- 
tion 2, caracterise par le fait que le mecanisme a 
bielles (30) se compose d'un mecanisme a quatre 
articulations avec quatre axes d'articulation verti- 

is caux (40-43) et avec deux bielles (44, 46) aptes a 
se deplacer dans un plan horizontal. 

4. Engin de construction routiere selon la revendica-. 
tion 2 ou 3, caracterise par le fait que deux articu- 

20 lations ou axes d'articulation (40, 41 ) sont fixes sur 
le chassis d' engin (8) et deux articulations ou axes 
d'articulation (42, 43) sont disposes sur la roue sup- 
port (1 6) pivotante. 

25 5. Engin de construction routiere selon I'une des re- 
vendications 1 a 4, caracterise par le fait que le dis- 
positif de travail (20) est dispose a I'extremite arrie- 
re du chassis d'engin (8) et se termine sensiblement 
a fleur de celui-ci. 

30 

6. Engin de construction routiere selon I'une des re- 
vendications 1 a 5, caracterise par le fait que les 
positions extremes (26, 28) de la roue support (16) 
apte a etre deplacee peuvent dtre fixees avec un 

35 dispositif d'arrdt (50, 52, 54). . 

7. Engin de construction routiere selon I'une des re- 
vendications 1 a 6, caracterise par le fait que les 
roues supports (14, 16) comportent une colonne 

to elevatrice (48) actionnee hydrauliquement, et arre- 
tee fixe en rotation par la forme de la section trans- 
versale, ou d'une autre maniere. 

8. Engin de construction routiere selon la revendica- 
45 tion 7, caract6rise par le fait que les articulations ou 

axes d'articulation (42, 43) sur la roue support (16) 
pivotante sont disposees sur au moins une plaque 
support (38, 39) liee a la colonne elevatrice (48) de 
maniere fixe en rotation . 

so 

9. Engin de construction routiere selon I'une des re- 
vendications 1 a 8, caracteris§ par le fait que le dis- 
positif d'entratnement (34) pour le mecanisme a 
bielles (30) se compose d'un verin (33, 35) et de 

ss deux bras oscillants (36, 37). 

10. Engin de construction routiere selon i'une des re- 
vendications 1 a 9, caracteris6 par le fait que le me- 
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canisme (30) est dispose^ dans un plan situ6 au- 

dessous du poste de conduite (4). '^r**m- 

11. Engin de construction routiere selon Tune des re^ 
vendications 1 a 10, caractSrise par le fait que Ids s 

roues supports arriere (14, 16) et/bu ta (les) roue(s) ^ 

support(s) (12) de I'essieu avant sont motrices. < 1 . ic^^ ^^ - 

12. Engin de construction routiere selon Tune des re- ^u^r^T^" 
vendications 1 a 11, caracteVise" par le fait que les 10 x*&m&.* 
roues supports arriere (14, 16) sont orientables. 
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